Vad som gjorts och vad som géller angaende ELV

Sedan ELV-férordningen om uttjdanta fordon férst presenterades har Nétverk pa
gemensam védg, som Swedish Street Rod Association &r en del av, arbetat intensivt i
fordonsédgarnas intresse. Med det slutgiltiga férslaget slipper vi mycket oro, men
maste vara fortsatt uppmérksamma.

Nar det forsta forslaget pa en ny férordning gallande uttjanta fordon — ELV-
férordningen for End of Life Vehicles — presenterades sommaren 2023 innehdll det
skrivelser som hotade stora delar av fordonsintresset. Flera intresseorganisationer
insag att forslaget skulle utgéra hinder féor de som agnar sig at veteranfordon,
ombyggda och amatérbyggda fordon, motorsport samt aldre bruksfordon. Det ledde
till att nio organisationer, med sammanlagt 6ver 800 000 medlemmar, bérjade
samarbeta under namnet Nétverk pa gemensam vég.

Néatverket har sedan dess uppvaktat politiker, tjansteméan och andra
intresseorganisationer bade i Sverige och internationellt. Kontakter togs med
representanter fér Sveriges riksdag och regering samt inom EU, och budskapet var
tydligt: Fordonsagarnas intressen maste bevakas och dganderatten skyddas.

Med sakliga argument och tydlig kommunikation har Nétverk pa gemensam vég fatt
beslutsfattarna att lyssna. EU-parlamentet tog den 18 juni 2026, liksom EU-radet den
29 juni, stallning for fordonsagarna. Det var mycket tack vare att vara svenska EU-
parlamentariker och Regeringskansliet hade lyssnat pa natverket. Den nya
forordningen — som innebar hdgre krav pa atervinning, dkat producentansvar och en
mer cirkular fordonsindustri — trédde i kraft den 13 augusti. Nu sker en succesiv
regeldvergang fram till den 1 september 2036. Férordningen tar nu, efter
patryckningar fran bland andra Nétverk pa gemensam vég, sarskild hansyn till
historiska fordon, fordon av sarskilt kulturellt intresse och fordon som ska repareras.

Kommer alla gamla fordon nu att utredas foér att se om de ar uttjanta?

Till att bérja med: Ett fordon som &r godkéant vid en kontrollbesiktning
berdrs inte. For dvriga fordon finns tre tillfallen da ett fordon kan komma
att bedomas:

* Vid férséljning mellan privatpersoner inom unionen dar
forsaljningen sker helt och hallet online, utan fysiskt
Overlamnande av fordonet mellan séljaren och koparen, eller ett
ombud.

* Om fordonet blivit inl¢st av férsékringsbolag och bedémts som
ekonomisk totalforlust.

* Vid export till tredje land utanfér EU.



Vid nagot av dessa tillfallen, och om fordonet inte &r godkéant vid en
kontrollbesiktning, ska en oberoende fordonsexpert avgéra om fordonet ”
bara” &r begagnat eller om det &r uttjant. Experterna ska utses av svensk
myndighet, men vilka dessa experter ar aterstar att faststallas.

Vad avgor om ett fordon bedéms som uttjant?

| férordningen finns en mangd kriterier fér vad som avgdr om ett fordon
som ar foremal fér beddmning ska anses vara uttjant. Enkelt uttryckt
kravs att ett fordon inte gar att reparera for att det ska bedémas som
uttjant. Fordon som fullsténdigt forstdrts i brand, varit sankta i vatten eller
har sddana skador pa vasentliga delar som exempelvis kaross,
sékerhetskomponenter eller hjulupphangning som inte ar méjliga att
reparera eller byta ut ska anses som uttjanta.

Om ett fordon har bedémts men det inte gar att sdga att det ar bortom
reparation, finns det &ven nagra radgivande kriterier som ska tas i
beaktande. Det handlar exempelvis om att fordonet inte gar att identifiera
eller att det har demonterats. En punkt kan vara sérskilt avgérande: Det
far inte kosta mer att aterstélla fordonet &n vad det férvantade
marknadsvardet efter reparation kommer att vara.

Men som sagt, dessa kriterier géller vid en bedémning som gérs vid
nagon av de tre tillfallen som namnts, dar kanske export till tredje land ar
det mest aktuella.

Finns det nagra undantag om ett fordon bedéms som uttjant?
Ja, flera.

* Historiska fordon ar undantagna. Med ett historiskt fordon menas
ett fordon som &r minst 30 gammalt och som ar i ursprungligt
utférande géallande sina huvudkomponenter.

* Fordon av sarskilt kulturellt intresse omfattas inte. Nétverk pa
gemensam V&g tolkar detta som att det omfattar fordon fér
motorsport samt ombyggda och amatdrbyggda fordon, oavsett om
de ar 30 ar eller yngre. Natverket har goda skal att anta att den
svenska tillampningen kommer géra samma tolkning.

* Om ett fordon har beddémts som uttjant kan &garen havda sin rétt
att reparera fordonet, och ska da ges en frist pa fem ar att géra
sa.

Aterigen — observera att detta géller om fordonet har blivit bedémt som
uttjant, det vill sdga att en beddémning har utférts pa grund av férsaljning



pa onlineplattform, vid export utanfér EU eller att fordonet har bedémts
som skrot av férsakringsbolaget. Ovriga fordon ska éverhuvudtaget inte
vara féremal fér bedémning.

Kommer jag kunna fortsatta handla med begagnade delar?

Ja, handel mellan privatpersoner med begagnade fordonsdelar berdrs
inte av férordningen.

Jag haller pa med folkrace och har flera dldre bilar som jag plockar delar
mellan. Dessutom koper och saljer jag bilar och delar. Hur berors jag?

Troligen inte alls. Mdjligen kan fragan bli aktuell om du képer eller séljer
bilar pa en onlineplattform utan att saljare och kdpare traffas, men det
sker fdrmodligen séllan.

Kan jag sélja ett fordon utanfor EU?

Ja, men det kan bli féremal fér bedémning. Om det skulle bedémas som
uttjant och inte tekniskt méjligt att reparera, kan det undantas om det ar
ett historiskt fordon eller ett fordon av sarskilt kulturellt intresse.

Jag har flera fordon hemma pa tomten som jag anvander for att plocka delar till
familjens bruksfordon fran. Far jag ha kvar dem?

ELV-férordningen séager inget om hur manga fordon du far ha. Daremot
kan ett fordon bedémas som uttjant om det inte forvaras pa ett satt som
skyddar det. Innan dina fordon blir f{éremal fér en bedémning enligt ELV-
férordningen &r det dock troligen géllande milj6lagstiftning du ska ha koll
pa. Om du har dina fordon skyddade och férvarade pa ett miljosakert
satt, kommer du kunna ha kvar dem.

Kommer det fortfarande vara méjligt att képa begagnade delar pa skroten?

Ja, det ar till och med sa att ett syfte med ELV-férordningen éar att
kommande bilar ska konstrueras sa att det blir lattare att aterbruka
delkomponenter. Delarna maste dock ga att identifiera med avseende pa
exempelvis ursprung och atféljas med garanti. Vissa delar far inte
ateranvandas, som: krockkuddar, vissa katalysatorer, sdkerhetsbélten
med beslag och strackare, rattlas och startsparrar. | synnerhet fragan om
rattlds och startsparrar ar nagot som natverket fortfarande arbetar for en
férandring om.

Galler detta alla typer av fordon?

Ja i princip, men inte alla pa en gang. Forst ut omfattar férordningen
personbilar foér hogst atta passagerare samt latta lastbilar. Hosten 2029
kommer &ven bussar att omfattas och 2031 bilar for fler &n atta



passagerare samt tunga lastbilar. D&, hosten 2031, kommer aven slap,
motorcyklar, mopeder och mopedbilar att omfattas av ELV-férordningen.

Men da later det som att jag inte behéver oroa mig?

Nej, troligen inte. Ett fordon som inte langre &r tekniskt mojligt eller
ekonomiskt forsvarbart att reparera kan bli svart att kopa eller salja
online utan att kdpare och séljare traffas, och det kommer bli svarare att
exportera utanfér EU. Men aven vid ett sadant tillfalle kan ett fordon ges
undantag om det anses som historiskt eller av sarskilt kulturellt intresse,
eller om agaren har fér avsikt att reparera det inom fem ar.

Sa varfor har det varit sa mycket liv om ELV, det verkar ju varit en storm i ett
vattenglas?

ELV-férordningen som nu har fattats beslut om skiljer sig vasentligt fran det
ursprungliga forslaget fran EU-kommissionen. Det férslaget som lades fram
sommaren 2023 hade gjort det mycket svart fér de som haller pa med veteranfordon,
motorsport eller sjalva reparerar och underhaller sina aldre bruksfordon.

Néar férslaget presenterades samlades nio motororganisationer med tillsammans dver
800 000 medlemmar under namnet Nétverk pa gemensam vdg. Sedan dess har vi
mott politiker, tjdnstemén och andra organisationer fér samtal och arbetat fér en
fOrbattrad forordning som tar hansyn till fordonségarnas intressen. Ett led i natverkets
paverkansarbete har varit att informera medlemmar och allmanheten om de faror och
problem vi sdg med det ursprungliga forslaget.

Den nuvarande ELV-férordningen tar pa ett helt annat séatt hansyn till fordonséagarnas
intressen. Trots det finns mycket arbete kvar att gora, i synnerhet nar férordningen
ska in i den svenska lagstiftningen. Nétverk pa gemensam védg arbetar vidare med
fragor som vilka experter det &r som ska bedéma eventuellt uttjanta fordon, hur man
definierar fordon av sarskilt kulturellt intresse och historiska fordon, samt vilka
rattigheter man som fordonségare kommer att ha att reparera sina fordon.

Nétverket pa gemensam vég har haft framgang i sitt arbete med en férbattrad ELV-
forordning. Det arbetet hade inte varit méjligt utan vara éver 800 000 medlemmar,
och vi tackar dem alla.

| Natverk pa gemensam vag ingar:

American Car Club Sweden (ACCS)
Motorhistoriska Riksférbundet (MHRF)

Riksférbundet M Sverige
Svenska Bilsportférbundet (SBF)

Svenska Motorsportférbundet (Svemo)

Sveriges Fordonsbyggares Riksorganisation (SFRO
Sveriges Motorcyklister (SMC)



https://americar.org/
https://mhrf.se/
https://msverige.se/
https://www.sbf.se/
https://www.svemo.se/
https://sfro.com/
https://www.svmc.se/

Swedish Street Rod Assaociation (SSRA)
Teknisk Support Till Amatérbyggare i Sverige (TESTA) i Sverige


https://ssra.org/
https://orgtesta.se/

